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Borgholms kommun planlagger for ny villabebyggelse och utdkade byggratter i
sddra Djupvik. Denna utredning redogo6r for trafikalstring till foljd av
tilkommande bebyggelse och ger en analys av trafikens paverkan i gatunatet.
Anslutningar mot vag 136 studeras sarskilt for att klargéra paverkan pa den
nationella infrastrukturen.

Detaljplanen innefattar drygt 40 nya tomter for villabebyggelse samt utdkade
byggratter for de drygt 90 befintliga fastigheterna.
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Figur 1. Oversiktbild av planomrédet illustrerar omraden fér planerad exploatering i Lofta. Kélla:
Borgholms kommun.
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1.1 Tidigare utredningar

1.1.1 FOP Djupvik

Borgholms kommun har tagit fram en férdjupad dversiktsplan for Djupvik® som
redovisar framtida markanvandning i omradet. De omraden som pekas ut for
bebyggelse tar hdnsyn till bland annat strandskydd och héga kultur- och
naturvarden som finns i omradet. Totalt omfattar ytan for tilkommande
bebyggelse cirka 210 hektar. Nagon uppskattning av hur manga bostader som
kan tillskapas i omradet har inte gjorts.

Planen redovisar ett antal forslag for vagar och kommunikation:
o Trafiksdkerheten ska prioriteras. Oskyddade trafikanter bor prioriteras i
framtida detaljplanering.

e Vagarna inom planomradet ska anpassas till anvéandningen och
nyttjandegraden.

o Fler parkeringsmaijligheter bor tillskapas i anslutning till badplatsen.

e Modjligheten att anlagga cykelvag langs Djupviksgatan bor pa sikt
undersokas.

e Parkering i anslutning till busshallplats vid vag 136 bor anlaggas for att
underlatta pendling med buss.

e Kustvagen inom planomradet bor halla samma standard som i den
centrala och sddra delen. Den bor vara fortsatt smal for att inte férlora
sin karaktar och for att halla hastigheterna nere.

o Atgarder som 6kar framkomligheten kring korsningen Djupviksgatan
och Kustvéagen ar positivt.

e Vagarna inom norra och sodra omradet kan férbattras och
framkomligheten bor oka.

o Behovet av parkeringsplatser utreds narmare i framtida detaljplan.

o Korsningen vid vag 136 bor i framtiden utvecklas for att hoja
sakerheten vid vanstersvang.

Kustvagen och Stenkusten
Stenkusten beddms ha mycket hdga kulturhistoriskt varden (Lamke et al, 2011)
och ingar i riksintresse for friluftslivet.

Kustvagen ar utpekad som vag med sarskilt hdga varden i rapporten "Vagar
med kulturarv” (Lansstyrelsen och Vagverket, 1999) och bedéms ha hdgsta
bevarandevérde.

! Fordjupad oversiktsplan fér Djupviksomradet (Borgholms kommun, 2018-06-06)
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Figur 2. Bebyggelseutveckling enligt FOP Djupvik (Borgholms kommun, 2018)

1.1.2  Ovriga planer i omradet

Borgholms kommun har tagit fram forslag till detaljplan for fastigheten Lofta 1:2
och 1:3 m.fl. samt for fastigheten Lofta 2:2 m.fl. i syfte att mojliggéra fortéatning
av bostader i omradet norr om Lundebytorpvagen. En utredning har tagits fram
med ett samlat grepp om trafikens paverkan av fler bostader i omradet (Sweco,
2023). En slutsats ar att merparten av den tillkommande trafiken kommer att
belasta Kustvagen och Djupviksgatan med anslutning mot vag 136.

Borgholms kommun har for avsikt under 2026 paborja ett arbete med att ta fram
ett forslag till ny detaljplan for centrala Djupvik. Planomradet omfattar drygt 200
bebyggda fastigheter for bostadsandamal och planforslaget bedéms kunna
tillskapa ca 50 nya bostadsfastigheter inom fastigheterna Djupvik 3:1, 1:23 och
1:27 m.fl. Aven detta omrade kommer att generera mer trafik i omradet och pa
Djupviksgatan.
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1.1.3 Atgardsvalsstudie vag 136

Trafikverket genomférde 2021 en Atgéardsvalsstudie? (AVS) for trafiksékerhets-
och framkomlighetséatgarder i korsningar utmed vag 136 mellan Djupvik i soder
och Sandby i norr.

De brister som lyftes fram rorde bland annat tillganglighet fér gdende och
cyklister till busshallplatsen utmed vag 136 samt trafiksakerheten for gaende
och cyklister som ska korsa véag 136. Aven behov av vanstersvangfalt for trafik
pa vag 136 for okad trafiksakerhet och framkomlighet lyfts fram.

Under varen 2024 genomférdes vissa forbattringsatgarder i korsningen, bland
annat en flytt av bussfickan for sédergaende busstrafik och ett vanstersvangfalt
pa vag 136.

2 Atgardsvalsstudie Vag 136, korsningarna Djupvik, Sédvik/Sandvik, Kéla och Sandybaden
(Trafikverket, 2021)
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2.1 Gatustruktur

Gatustrukturen i omradet utgors i huvudsak av enskilda av relativt smala gator
(mellan cirka 3 och 5 meter) av varierande standard. Djupviksgatan har en
varierande bredd mellan cirka 3,5 och 6,5 meter medan Kustvagen séder om
Djupviksgatan har en smalare vagbredd kring 3,5 meter. Fran vag 136 via
Djupviksgatan nas Djupvik samhalle med bland annat en camping, en popular
badplats och en restaurang. Omradet ar mycket valbesokt under sommaren.
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Figur 3. Gatustruktur och hastighetsgranser i omradet. Kalla: Nationella vagdatabasen (2023).

Gallande hastighetsgranser i omradet framgar av Figur 3 ovan. Bashastighet 70
km/tim galler for merparten av gatorna, med lokala séankningar till 50 km/tim.
Vag 136 har hastighetsgrans 90 km/tim med lokal sénkning till 60 km/tim under
perioden 1 juni till 31 augusti®.

3 Ny lokal trafikforeskrift (08 TFS 2024:18) tradde i kraft 10 april 2024 (Lansstyrelsen Kalmar lan,
2024).
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Kustvagen och Djupviksgatan ar asfalterade medan 6vriga gator i omradet
utgoérs av grusvagar, se Figur 4.
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Figur 4. Slitlager. Kéalla: Nationella vagdatabasen (2023-09-19).

Gatorna i omradet beddms i dagslaget halla en god standard i forhallande till
trafikbelastningen. Under sommaren uppstar dock en del framkomlighets-
problem pa grund av den kraftigt 6kade trafiken i omradet med en stor mangd
besokare och daven manga jordbruksmaskiner pa vagarna.

2.1.1 Enskilda vagar

Djupviksgatan och Kustvagen ar enskilda gator med statligt driftbidrag, se Figur
5 nedan. Ovriga gator i omradet &r enskilda vagar utan driftbidrag.
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Figur 5. Vagar med statligt driftbidrag (gréna). Kalla: Nationella vagdatabasen (2023).

2.1.2 Vag 136

Vag 136 stracker sig fran Olands sodra udde till Olands norra udde och ingér i
det funktionellt prioriterade vagnatet fér langvaga persontransporter4. Vagen
klassas som landsvag med tva korfalt och varierande vagbredd.

Figur 6. V&g 136 vid korsningen Djupviksgatan. Vy norrut. Kélla: Google Maps (2023).

4 Trafikverket, 2023
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Figur 7. V&g 136 vid korsningen Djupviksgatan 2024 med nyligen ombyggd busshallplats. Vy
sOderut.

Samtliga korsningar pa strackan forbi Djupvik ar reglerade med stopplikt och
utformade som sa kallade typ A-korsningar utan refuger eller svangfalt, se Figur
8 nedan.

—TETTT

A

Korsningstyp A Korsningstyp B Korsningstyp C

Figur 8. Korsningstyper (Trafikverket, 2023).

Enligt Trafikverkets AVS péverkar héga trafikfloden, i kombination med héga
hastigheter, framkomligheten i korsningspunkter utmed vagen. Trafiken bedéms
ocksa utgora ett trafiksakerhetsproblem bade fér oskyddade trafikanter som ska
passera 6ver vagen och for svangande fordon till/fran vag 136.

2.1.3 Kustvagen

Kustvagen &r en av Olands stora sevardheter som stréacker sig utmed den
Olandska stenkusten. Kustvagen utgor en av Olands mest attraktiva cykel- och
vandringsleder (Olandsleden/Sverigeleden) och &r cirka 36 kilometer 1&ng och
stracker sig fran Aleklinta i soder till Byrum i norr. Vagen ligger inom riksintresse
for friluftsliv vilket innebar att tillganglighet for allmanheten ska vara god samt
att vagen har stort varde pa grund av sarskilda natur- och kulturkvaliteter och
variationer i landskapet.

Vagen omnamns ibland som en av Sveriges vackraste vagar och antalet turister
som fardas pa vagen har okat stort enligt Lansstyrelsen i Kalmar®.

5 Artikel i Kalmarposten, 2020-05-19.

Sweco | Trafikutredning Djupvik 2024-12-17
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2.2 Gang och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvagar i omradet utan gdende och
cyklister fardas i blandtrafik. Cykling sker framst under sommarperioden och i
rekreationssyfte.

Sverigeleden och Olandsleden gar langs med Kustvéagen, fran Aleklinta i séder
genom Djupvik upp till Sandvik.

A

Persnas

Figur 9. Sverigeleden. Kalla: swedenbybike.com (2024-05-06)
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Figur 10. Olandsleden. Kalla: naturkartan.se (2024-05-22)

| omradet finns &ven Kamelrundan som &r en cirka 23 kilometer lang slinga som
gar pa bade asfalterade vagar och grusvagar.
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Figur 11. Kamelrundan. Kalla: naturkartan.se (2024-05-06).
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2.3 Kollektivtrafik

Busshallplatser utmed vag 136 ligger i anslutning till bland annat korsningarna
med Djupviksgatan i séder och Loftagatan i norr. Det finns &ven hallplatser vid
Olands go-cartcenter (anslutningen mot Féra) och vid Marsjo, se Figur 12.

Hallplatserna ar utformade som fickhallplatser och saknar vaderskydd,
belysning och anslutande gang- och cykelvag. Antalet resenarer ar lagt vid
samtliga hallplatser med under 10 resenarer per dag under sommarperioden da
resandet ar som storst (Trafikverket, 2021).

Hallplatserna trafikeras av linje 101 med en- till tvatimmestrafik. Hallplats Fora
vagskal trafikeras &ven av Silverlinjen mot Kalmar och vidare mot Stockholm
med en till tvd avgangar per dag.
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Figur 12. Busshallplatser utmed vag 136. Kélla: Nationella vagdatabasen (2024-05-06).

2.4 Trafiksakerhet

| Trafikverkets AVS framgar att det under perioden 2003-01-01 till 2021-10-29
har skett tre trafikolyckor i korsningen Djupviksgatan — vag 136. Samtliga
olyckor &@r upphinnandeolyckor dar svingande fordon saktat in och blivit
pakorda bakifran. Alla olyckor har varit lindriga.

Sweco | Trafikutredning Djupvik 2024-12-17
Uppdragsnummer 30074224
Datum 2024-12-17 Ver 1.0
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I utredningen framgar ocksa att Trafikverket fatt synpunkter pa bristande
trafiksakerhet i korsningen. Parkering utmed Kustvagen beddms ocksa utgora
en trafikfara®.

2.5 Trafikfloden

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) &r 2021 pé vag 136 &r cirka 2 590 fordon per
dygn norr om anslutningen till Djupvik och cirka 2 520 fordon per dygn sdéder om
anslutningen. Andelen tung trafik ar cirka 4 %. Méatdata fran 2021 kan dock vara
paverkade av pandemin med Covid-19. For att sékerstélla eventuella felkallor
har jamforelse gjorts med aldre trafikmétningar och mellan 2009 och 2017 har
trafiken okat stadigt med i genomsnitt cirka 3,5 % per ar. Mellan 2017 och 2021
minskade trafiken med cirka 11 %. Andelen tung trafik minskade under samma
period med cirka 67 %. Det beddms darmed rimligt att anta att trafiken
paverkats av pandemin och matresultaten fran 2017 bedéms ge en mer
rattvisande bild av trafikflodet.

Trafikfloden for &r 2017 ar 2 740 fordon per dygn (norr) respektive 2 830 fordon
per dygn (soder). Andelen tung trafik ar cirka 11 %. Uppraknat till basar 2024
blir trafikflodet cirka 3 000 fordon per dygn pa vag 136.

A

N

ADT: 2 740 f/d (11%)

T

ADT*: <500 f/d (11%)

ADT: 2 830 f/d (11%) /

/

Figur 13. Uppmatta trafikfloden pa vag 136 ar 2017 (Trafikverket, 2024). Andel tung trafik redovisas
inom parentes.

* Uppskattat trafikflode.

Djupviksgatan ar den mest trafikerade vagen da det &r den naturliga
anslutningen mot vag 136 for en stor del av de boende i omradet. Vagen
anvands ocksa for att na flera malpunkter i omradet, som bland annat Djupviks

5 Fordjupad oversiktsplan for Djupviksomradet (Morbylanga kommun, 2018)
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camping, badplats och restaurang vilket bidrar till ytterligare trafik. Aven
Kustvagen genererar besokstrafik, inte enbart under sommaren.

Det finns &r 2024 cirka 440 bebyggda fastigheter i Djupviksomradet som har
koppling till Djupviksgatan. Som rékneexempel kan antas att samtliga vore
permanentboende vilket da skulle ge en arsdygnstrafik p& vagen pa cirka 2 200
f/d. Detta ar dock en éverskattning da det finns cirka 40 personer skrivna pa
adress i omradet och som kan antas vara permanentboende’. En grov
bedomning ar att arsmedeldygnstrafiken inte éverstiger 500 f/d pa
Djupviksgatan och 250 f/d pa Kustvagen.

Det saknas uppgifter om trafikfloden pa enskilda vagar inom omradet.
Arsdygnstrafiken pa 6vriga gator i omradet antas dock vara lagre &n pa
Djupviksgatan.

Sommartrafik

Trafikflodet pa vag 136 varierar stort under aret, se Figur 14 nedan. Baserat pa
de senaste matningar fran 2021 ar trafikflodet cirka tre ganger storre pa
sommaren och det teoretiska maxflodet uppgar da till cirka 7 800 fordon/dygn.
Omréaknat till basar 2024 ar sommartrafikflodet cirka 9 000 fordon per ar.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 5710002

Antal Fordon

7500
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7000
6200:
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10004

0108 0123 0207 0222 0308 0323 0407 0422 0507 0522 0806 0821 0706 0721 0805 0820 0904 0919 1004 1019 1103 1118 1203 1218 0102

— Antal Fordon  —— Adt Datum 30420

Figur 14. Trafikvariation 6ver aret pa vag 136. Maxflodet under sommaren &r cirka 7 800 fordon per
dygn baserat pd matningar 2021 (Trafikverket, 2024).

Aven Djupviksgatan och Kustvagen bedéms ha ett mycket storre trafikflode
under sommaren an under évriga aret da aven campingen, restaurangen vid
Djupviksgatan och Kustvdgen som sevéardhet genererar mer trafik. Som
referens anvands teorestiska sommartrafikfloden vid Byxelkrok, Sandvik och
Stora ROr enligt Tabell 1 nedan.

" Enl. uppgift fran Borgholms kommun 2024.
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Tabell 1. Referensvarden ADT och sommartrafik (Trafikverket, 2024)

Vag ADT Sommardygnstrafik? Okning jmf med
ADT, faktor

Stenningevéagen, Sandvik 480 1500 f/d x3,1

D Trafikverkets trafikflodeskarta (uttag 2024-12-17).

Ett rimligt antagande &r att trafikvariationen pa Djupviksgatan foljer samma
monster dver aret da forutsattningarna ar relativt lika for de olika orterna. Det
ger da en teoretisk sommardygnstrafik pa upp till 1 500 f/d pa Djupviksgatan.

En sammanstallning av sommartrafikfloden framgar av Tabell 2.

Tabell 2. Beraknade trafikfloden for basar 2024 (fordon per dygn).
Vag ADT (f/d) Sommar (f/d)

Djupviksgatan* <500 Ca 1500

* uppskattade varden

Sweco | Trafikutredning Djupvik 2024-12-17
Uppdragsnummer 30074224
Datum 2024-12-17 Ver 1.0

(J
SWECO ﬁ

18/27



3.1 Metod

Berakning av trafikalstring for nya bostadsomraden har gjort med Trafikverkets

Trafikalstringsverktyg.

Berakning av generell trafikutveckling pa vag 136 har gjorts utifran Trafikverkets
basprognos (2024-04-19) for upprakning av trafik till prognosar 2045.

3.2 Trafikalstring

Trafikalstringen for hela planomradet beraknas till maximalt 640 fordon per
dygn, se Figur 15. Det motsvarar cirka 4,7 fordonsrérelser per bebyggd
fastighet och dygn. Denna trafikmangd ar beraknad pa full utbyggnad i omradet

enligt vad som medges i detaljplanen.
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Figur 15. Berékhad maximal trafikalstring vid full exploatering inom planomradet.
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3.3 Trafikprognos 2045, vag 136

Upprékning av trafik pa vag 136 har gjorts utifran Trafikverkets basprognos for
trafikutveckling 2019 till 2045, se Tabell 3. Berakningarna baseras pa
trafikmatning fran 2017 (pa grund av osakerhet i matvarde 2021 till foljd av
Covid-19). UtifrAn basprognosen antas en linjar 6kning med 0,6 % per ar for
personbil och 1,2 % per ar for lastbil mellan aren 2017 och 2045. Da uppmatt
trafikflode &r i stort sett detsamma norr respektive sdder om anslutningen till
Djupvik redovisas enbart trafikfléden for matpunkten séder om korsningen déar
trafikflodet ar marginellt hogre. Tillkommande trafik fran exploatering i
Djupviksomradet antas fordela sig 50/50 norr- respektive sdderut pa vag 136.

Tabell 3. Uppmatt (2017) och beraknade trafikfléden for vag 136.

Vig 136 Ar ADT (f/d) Andel tung trafik
Trafikmatning 2017 2 830 11%
Beraknat basar 2024 2960 11%
Prognosar 2045 4060 12%

Sommartrafiken beraknas 6ka i motsvarande omfattning som arsdygnstrafiken
vilket ger cirka 12 000 fordon/dygn pa vag 136 for prognosar 2045.

3.4 Sammanstallning av framtida
trafikfloden

En sammanstallning av berdknade och ; ;
uppskattade trafikfloden i omradet vid i~ 0 S N/
prognoséar 2045 med full exploatering i ' bl
omradet enligt nya detaljplaner for Lofta
och sodra Djupvik framgar av Tabell 4
nedan. Redovisade varden inkluderar
dven ett beraknat tillskott p& 250 fordon
per dygn i omradet for detaljplan
centrala Djupvik.

Vag 136, norr Ex
ADT: 4 000 f/d (11%)
Sommar: 12 100 f/d

Tabell 4. Beraknade och uppskattade trafikfloden |
for prognosar 2045 (fordon per dygn). = ‘

ADT  Sommartrafik Kustvagen PR bray ™
Vag 2045 2045 ADT: 600 f/d 1\ Djupviksgatan N
Vig 136* 4100 12 700 Sommar: 1 800f/d | ADT: 1300 f/d
Djupviksgatan  1300** 3900 O Gy | Sommar: 3900
Kustvagen 600 1800 Ze W —@

* sgder om Djupviksgatan
** antaget ca 90% av trafiken fran planomradet
belastar Djupvikgatan

Véag 136, syd
ADT: 4 100 f/d (10%)
Sommar: 12 700 f/d

A

Figur 16. Beraknade framtida trafikfloden for prognosar 2045.
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3.5 Trafikféring och konsekvenser av
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Figur 17. lllustration av trafikférdelningen fran planomradet.

3.5.1 Djupviksgatan

Trafiken fran planomradet kommer i huvudsak att anslutas mot Kustvagen
medan ett mindre antal fastigheter ansluts mot Djupviksgatan.

Enligt trafikutredning for Lofta (Sweco, 2023) bedéms Djupviksgatan fa ett
maximalt tillskott pa cirka 250 fordon per dygn. Tillsammans med den
beraknade trafikalstringen fran det aktuella planomradet uppgar den maximala
trafikokningen pa Djupviksgatan till omkring 800 fordon per dygn. Den totala
trafikmangden berdknas darmed uppga till maximalt cirka 1 300 fordon per dygn
vid full exploatering i omradet. Rekommenderad minsta vagbredd ar 6 meter

plus stodremsa pa& minst 0,25 meter.

En oversiktlig beddmning av kapaciteten i korsningen med vag 136 kan goéras

med stéd av VGU, se Figur 18 nedan. Arsmedeldygnstrafiken &r 2045 pa vag

136 ar cirka 4 000 f/d och det beraknade inkommande flodet pa Djupviksgatan
ar cirka 650 fordon per dygn (bl& streckad linje) vilket innebar att nuvarande

korsning ar dimensionerad for att kunna hantera den framtida trafiken.
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Figur 18. Trevagskorsningar i landsbygdsmiljo, 80 km/tim (Trafikverket, 2021).

Sommartid dkar trafiken med éver 270 % pa vag 136 och med tillkommande
bebyggelse i omradet beraknas sommartrafiken pa Djupviksgatan kunna uppga
maximalt cirka 2 000 fordon per dygn (observera att detta forutsatter att i princip
all trafikalstring i omradet belastar Djupviksgatan). Streckad rod linje i Figur 18
visar den teoretiska maximala sommartrafiken pa vag 136 och Djupviksgatan ar
2045.

Atgéarder for 6kad kapacitet och trafiksédkerhet under sommarmanaderna finns i
form av hastighetssankning under perioden 1 juni till och med 31 augusti, och
under 2024 byggdes dven korsningen om med ett vanstersvangfalt pa vag 136.

3.5.2 Kustvagen

Den odkade trafiken i omradet innebar ett 6kat slitage och paverkan pa den
kénsliga natur som omger vagen. Kustvagen ar cirka 3,5 meter bred sdderut
fran korsningen med Djupviksgatan. Minsta rekommenderade bredd &ar 4 meter.
Pa grund av den kansliga miljon utmed kusten kan méjligheten att bredda
vagen vara begransad. Det bor dock séakerstéllas att det finns métesplatser med
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minst kring 200 meters mellanrum for att minska risken for att fordon kér utanfor
vagbanan.

" ,- s ?05_1'-.) r""‘

Figur 19. Kustvagen séder om Djupviksgatan.

3.5.3 Korsningen Kustvagen - Djupviksgatan

Kring korsningen Kustvagen - Djupviksgatan kan framkomligheten vara
begransad under sommaren pa grund av manga besokare till de olika
malpunkterna i omradet. Atgarder fér 6kad framkomlighet bér studeras vidare
da trafikbelastningen kommer att 6ka ytterligare i korsningen. Till exempel kan
fler anordnade parkeringsplatser minska risken for parkering i terrang vid sidan
av vagen och in-/utfarten till den befintliga parkeringen kan justeras for att 6ka
tydligheten i korsningen. Forslagsvis anordnas separat in- respektive utfart.

Figur 20. Oversikt korsningen Djupviksgatan - Kustvagen. Kéalla: Lantméteriet.

Pa Djupviksgatan vid Restaurang Elise, utmed norra sidan av vagen, finns fyra
malade parkeringsrutor. Placeringen av dessa parkeringsrutor bedéms olamplig
ur framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt da besokare maste korsa
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vagen, framfor allt sommartid da det &r som mest trafik. Lamplig
parkeringsldsning for restaurangen bor studeras vidare. En mgjlig 16sning kan
vara att anlagga parkering sydvast om restaurangen eller éster om utmed
Djupviksgatan, se skiss i Figur 21.

> T %

Figur 21. Tolkade omraden for ny parkeringslésning vid restaurangen.

3.5.4 Ovriga gator i omradet

Inom omradet finns flera mindre gator som kan komma att paverkas av
tilkommande bebyggelse i olika omfattning. Ur ett kapacitets- och
tillganglighetsperspektiv bedoms dock inga sarskilda atgarder behéva vidats for
att hantera den tillkommande trafiken. God sikt bor dock sékerstéllas i samtliga
korsningspunkter.
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3.6

Generella rekommendationer

En enskild vAg med statsbidrag bér vara minst 4 meter bred (exkl.
stodremsa). Den kan vara smalare om trafikmangden ar lag, det vill
séga under 25 fordon/dygn. (Trafikverket, 2020)

For att skapa en trafiksaker gatustruktur bér god sikt enligt Trafikverkets

riktlinjer sékerstéllas vid korsningspunkter och kurvor.

Gena kopplingar for gdende och cyklister bor prioriteras da dessa
trafikantgrupper ar kénsliga for omvagar.

Lag hastighet (< 30 km/tim) bor galla pa lokalgator inom omradet da
gaende och cyklister kommer att rora sig i blandtrafik.
Hastighetshestammelser bor tas genom nya trafikforeskrifter.
Borgholms kommun bér i samrédd med Lansstyrelsen, Trafikverket och
enskilda vaghallare verka for lagre hastighetsgranser i omradet.

Med 6kat antal boende i omradet 6kar underlaget for kollektivtrafiken
och kopplingar till hallplatser bor starkas. Hastigheten och det hoga
trafikflodet under sommaren pa Djupviksgatan motiverar en separerad
gang- och cykelbana utmed gatan. Minsta rekommenderade bredd for
dubbelriktad cykelbana ar 2,25 meter (Trafikverket och SKR, 2022).
Cykelparkering bor anordnas vid busshallplatser.

Rekommendationerna nedan ar hamtade fran Trafikverkets handbok fér
projektering och anlaggande av enskilda vagar (Trafikverket, 2020)

Vag som ar smalare an 5 meter bor forses med métesplatser med
ungefar 200 meters mellanrum.

Om arsdygnstrafiken (ADT) &r mindre &n 125 fordon per dygn kan en
overbyggnad med grusslitlager anvandas. Vid trafikfloden mellan 125
och 250 fordon per dygn, eller nar det finns bebyggelse langs vagen,
rekommenderas dock ett bundet slitlager bland annat fér att minska
problemen med damm fér de boende.

Vandplatser bor utformas med minst radie 6 meter. For att till exempel
sopbil ska kunna vanda utan backrorelse kravs minst radie 10 meter.
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